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Wi l lem Heesen & Wi l f r ied van Winden 

Het landschap van de 
Reichsautobahnen 



' H e t n ieuwe D u i t s e net van R e i c h s a u t o b a h n e n is 
niet alleen het mees t i n d r u k w e k k e n d e in zi jn 
soor t op aarde, m a a r he t is tege l i jker t i jd he t 
meest voorbee ld ige . M e e r dan al het a n d e r e zal 
het e r toe b i j d r agen , de D u i t s e g o u w e n en l a n d e n 
m e t e lkaar te v e r b i n d e n en to t een e e n h e i d te 
s m e d e n . Deze wegen zul len n o o i t verge ten w o r -
den! H e t is iets g roo t s en w o n d e r b a a r l i j k s , in zo 
een t i jd te m o g e n leven en aan zu lk een opgave 
te k u n n e n m e e w e r k e n . Eens zal d i t we rk iedere 
D u i t s e r to t voordee l s t r ekken , zoals d i t o o k he t 
geval was bij de s p o o r w e g e n . O v e r deze wegen 
zal b i n n e n enke le ja ren een geweld ige massa ver-
keer s t r o m e n waaraan h e t ganse volk zal dee lne-
men ' . 1 

Kort na de machtsovername kondigt Ado l f 
Hi t ler op de In ternat ionale Au tomob ie l - en 
Motorententoonste l l ing in Berl i jn op 11 febru-
ari 1933 twee programma's aan: De Volkswa-
gen en de Reichsautobahnen. ' H e t is een b i t t e r 
gevoel te m o e t e n vasts tel len d a t m i l j o e n e n f l inke , 
vl i j t ige en ne t t e m e d e m e n s e n to t n o g toe een 
v e r k e e r s i n s t r u m e n t m o e s t e n o n t b e r e n , da t juist 
voor deze, in h u n overige l e v e n s m o g e l i j k h e d e n 
zo b e p e r k t e lagen van het volk, n ie t alleen to t 
n u t h a d k u n n e n z i jn , m a a r da t , zeker o p de zon-
en fees tdagen , een b r o n van een ons o n b e k e n d 
bli j ge luk zal z i jn . . . ' , 2 a ldus de ri jkskanselier. 

Het autobanenpro ject vormt een van de 
economische peilers van het Derde Rijk. Naar 
Amer ikaans voorbeeld wordt de nieuwe econo-
mie onder meer gegrondvest op de ontwikke-
ling van een gerat iona l iseerde automobie l in-
dustr ie. In 1925 worden er in de V.S. ongeveer 
3,8 mil joen automobie len aan de lopende band 
geproduceerd door Ford, Chrysler en General 
Motors, terwi j l er op dat moment in Dui ts land 
nog 86 automobie l fabr ikanten bestaan, die 
samen 40.000 automobie len in 146 verschi l -
lende model len vervaardigen. De autobanen 
zijn behalve een peiler van de economie tevens 
de ruggegraat van een nieuwe ruimtel i jke 
ordening: die van de to ta le 'Mobi lmachung ' . 
Tegeli jk met de aanleg van de wegen wordt 
door het Deutsche Arbe i te r Front aan de 
arbeider de mogel i jkheid geboden te sparen 
voor een volkswagen, die op dat moment nog 
in product ie moet worden genomen. Dit voer-
tuig garandeer t de ul t ieme indiv iduele vri jheid. 
Waar de postkoets het re isschema nog dwin-
gend voorschreef kan men nu vrijeli jk door het 
Duizendjar ig Rijk zwerven en ergens onderweg 

1 
A . H i t i e r , u i t z i jn redevoer ing op 25 jun i 1937 ter 
ge legenhe id van de opens te l l i ng van het t r a j ec t 
D r e s d e n - C h e m n i t z - M e e r a n e , Die Straffe 1937 
nr. 7, p. 6. 

2 
Volkischer Beobachter 1933, 12/13.2. 
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Traject München-Salzburg, afdaling van de Irschenberg 



halt houden of wat langer verbli jven. Vanzelf-
sprekend betekent het nieuwe wegennet ook 
een vooru i tgang voor het goederenverkeer 
door grote bespar ingen in de re is t i jd . 

Op hetzelfde moment zijn verschi l lende 
par t icu l iere organ isat ies al doende om ieder 
voor zich een 'Nurau tos t rasse ' te verwezenli j-
ken. In de jaren tw in t ig werd door de economi-
sche ontwikke l ing de noodzaak onderkend om 
betere (vracht )autoverb ind ingen aan te leggen 
tussen de belangri jke handels- en industr ie-
centra. Hier toe werden er par t icu l iere vereni-
gingen opger icht , die met pr ivé-kapi taal di t 
doel t r ach t t en te verwezenli jken. Deze vereni-
gen waren meesta l vernoemd naar het aan te 
leggen t ra ject , met kl inkende namen als 'Haf-
raba' (Hanzestadte-Frankfur t -Basel ) , of 'Leha' 
(Leipzig-Hal le). Het concept van de Nurauto-
s t rassen werd naar Amer ikaans voorbeeld 
ontwikkeld. Kaarsrechte v ierbaans-autowegen 
met gescheiden r i js t roken zouden s lechts ste-
den van belang verbinden, zodat het economi-
sche t r a n s p o r t niet zou worden gehinderd 
door het plaatsel i jke langzaam verkeer. Deze 
u i terst ra t ioneel geplande wegen werden als 
langs een l ineaal door het landschap getrok-
ken, zonder rekening te houden met de topo-
graf ie of anderszins landschappel i jke omstan-
digheden. Het waren vo ls t rek t func t ione le ver-
bindingen tussen twee punten van econo-
misch belang. 

Op 30 mei 1933 wordt dr. Fritz Todt 
benoemd tot 'Genera l inspektor für das deut-
sche Strassenwesen' . Hiermee wordt hij aan 
het hoofd geplaatst van het 'Unternehmen 
Reichsautobahnen' . De Nurau tos t rassen-p lan -
nen worden moei te loos ingel i j fd bij het a lom-
vat tende Reichsautobahnenpro ject door de 
verdeelde par t icu l iere wegenbouwverenig ingen 
te ins t i tu t iona l iseren en onder te brengen in 
de GEZUVOR (Gesel lschaf t Zur Vorbere i tung 
der Reichsautobahnen). 

De nieuwe, na t ionaa l -soc ia l i s t i sche 
Reichsautobahnen hebben vanzel fsprekend 
een fundamenteel ander karakter dan de vroe-
gere Nurau tos t rassen , die even volksvreemd 
worden bevonden als hoogspann ingsmasten: 
' . . .deze w e g en l i jken n o g h e t mees t o p de s t enen 
go t en , waa r in ze onze r iv ieren h e b b e n v e r a n d e r d , 
ze zi jn een be led ig ing voo r alles wa t leeft! Z e 
z o u d e n A m e r i k a a n s , o f Russisch k u n n e n z i jn . 
Deze wegen m o g e n missch ien in de s t eppe thu i s -

horen, maar ze z i jn vreemd aan het Dui tse land-
schap en vervreemd van de Duitse Ziel ' .3 Deze 
eerste snelwegen zijn nog te veel een product 
van een voor tschr i jdende ra t iona l i sa t ie en 
specia l isat ie . Er dient weer te worden 
gestreefd naar een es the t ische eenheid en 
vol ledigheid, naar een ingenieurskunst die zich 
met het landschap verstaat. De autobanen 
moeten op een vanzel fsprekende wijze de 
glooien en plooien in het landschap volgen, 
gelijk de natuur l i jke loop van de rivieren, en 
niet het landschap op een verwoestende 
manier doorsni jden. De weg moet als met het 
landschap vergroeid zijn, zoals de oude wegen 
een onlosmakel i jke band met het landschap 
bezi t ten. Hetgeen tot het landschap behoort , 
behoor t tot het volk. De oude landwegen beho-
ren tot de Dui tse cu l tuur . Zij worden afgebeeld 
in de kunst en bezongen in het volksl ied. Het 
is typerend voor de nat ionaa l -soc ia l i s t i sche 
pol i t iek dat modern i te i t en vooru i ts t revendheid 
verbonden worden met t rad i t i one le en nat iona-
l i s t i sche waarden. Todt merkt hierover op: 
'De weg is nu eenmaal meer dan louter de drager 
van enig verkeer. Z i j is een deel van de grond en 
de bodem, een deel van de geboortegrond van 
het volk , zij voert de mensen van streek naar 
streek. Z i j draagt de cu l tuur , en is daarmee ook 
verantwoordel i jk voor de levensstandaard van 
een volk. De wegenbouw van het Derde Ri jk 
draagt er aan bi j , de krachten van de ziel, de 
geestelijke en materiële krachten van het volk , 
opnieuw te kluisteren en te richten'.4 

Op 25 augustus 1933 wordt het Unterneh-
men Reichsautobahnen in het leven geroepen. 
De na t ionaa l -soc ia l i s t i sche regering ziet in het 
autobanenpro ject een middel tot propaganda 
voor de nieuwe s taa t en maakt het tot pronk-
stuk van het Derde Rijk. Het pol i t ieke streven 
bl i jkt in di t project op doel t ref fende wijze te 
kunnen worden verwezenli jkt . De autobanen 
zijn het toonbeeld van modern i te i t en vooru i t -
gang. To t in de verste u i thoeken van het rijk 
wordt tege l i j ker t i jd gewerkt aan de afzonder-
li jke t ra jecten. Deze vormen tezamen een net-
werk dat het g roo t -Du i tse rijk opnieuw tot een-
heid brengt. De dee ls ta ten worden door het 
nieuwe wegennet verenigd in één mag is t raa l 
panorama. Om dit te bereiken is het volgens 
de arch i tect A l b e r t Speer noodzakel i jk om het 
werk aan de autobanen als één ondeelbaar 
geheel te beschouwen, als één bouwwerk met 

3 
Die Straffe 1936 nr. 6. 

4 
Franz W . Se id ler , Fritz Todt, Baumeister des 
dritten Reiches, p. 101. 
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een eenheid in vo rmgev ing en een duurzaam-
heid die aans lu i t bij de monumen ta l e a rch i tec -
tuur die nu on tworpen word t voor het Du izend-
jar ige Rijk: 'A l deze kunstwerken verenigen zich 
tot één bouwwerk , dat zich over het gehele 
Dui tse r i j k u i ts t rekt , het r i jkssnelwegennet. Haar 
kunstwerken, en met name de v iaducten, moeten 
volgens vaste regels worden on tworpen , opdat in 
hen de Reichsgedachte over tu igend to t u i t d r u k -
k ing komt ! Waar moge l i j k worden deze kunst-
werken niet in ijzer o f gewapend beton maar in 
natuursteen ui tgevoerd, het materiaal dat u i ts lu i -
tend bestemd is voor de representatieve gebou-
wen van het tegenwoordige r i jk ' . 5 De v iaduc ten 
zul len een levensduur van v i j fhonderd jaar 
hebben om de roem van d i t Du izend jar ig Rijk 
op ongeëvenaarde wijze te vest igen. So-Shu, 
bedwinger van de chaos, was wegenbouwer , 
de Romeinen hadden hun Via App ia , en met 
ontzag word t er gesproken over de eeuwen-
oude Incawegen in het Andesgeberg te . Op 
vergel i jkbare wi jze zul len de Re ichsautobahnen 
de eenheid van het Du izend jar ige Rijk cons t i -
tueren. 

De autobanen worden niet a l leen gepropa-
geerd als werkverscha f f ing (hoewel in het 
beste geval s lech ts 1% van de werk lozen 
tewerkges te ld werd) , maar bovenal ter ler ing 
van de handwerks l ieden , die zo kunnen wor-
den opgevoed in techn ische voo ru i t gang én 
t rad i t i e . De v iaduc ten zi jn bekleed met na tuur -
steen die op het werk word t gehouwen. Op die 

wi jze worden de handwerks l ieden geschoo ld 
en een t r ad i t onee l ambach t in ere hers te ld . In 
f i lms en op bouwfo to ' s word t het arbeiden aan 
het pro ject verheer l i jk t en a l t i j d breed u i tge-
meten. Van belang daarb i j is dat samen iets 
g roo ts to t s t and geb rach t wordt : het bouwen 
als een soc ia le ac t i v i te i t s taa t voorop.6 De 
natuurstenen van het r i jkswegenplan kosten wel-
l i ch t d r iehonderd m i l j oen marken meer dan 
wanneer deze worden ui tgevoerd in staal; d i t 
betekent echter niets anders dan dat het Dui tse 
vo l k een ha l f jaar langer aan de ri jkssnelweg kan 
werken'.7 Men laat geen ge legenheid voorb i j -
gaan om s teeds weer honderd k i lometer 
gerede autobaan, o m k r a n s t door feeste l i j khe-
den, aan het volk over te d ragen . Het is du ide-
lijk: hier bouwt een Volk aan zi jn Toekoms t ! 

5 
A . Speer , Neue deutsche Baukunst, Ber l i j n 
1941, p. 14 e.v. 

6 
Taut komt met zi jn S t a d t k r o n e to t een verge 
l i j kbare gedach te door deze te beschr i j ven 
a ls b o u w w e r k e n die u i t t o o r n e n boven de 
s tad , w a a r a a n de gehele gemeenschap bi j -
d r a a g t en meewerk t en die noo i t a fkomen. 
Ook de to t in onze t i jd v o o r t d u r e n d e bouw 
van de Keulse dom is h ie rvan een t re f fend 
voorbee ld . 

7 
Die Straffe 1938 nr. 4, p. 258. 

Traject Bayreuth-Nürnberg in aanbouw 



Leo von Klenze, Walhalla 

Hermann Fiirst von Pückler-Muskau, park Branitz (Ook de afbeelding op pag 31) 



Waldeslust 
Dui ts land kent een lange t rad i t i e om belang-
rijke gebeur ten issen te vieren met reusacht ige 
bouwwerken, waarvan de onmiskenbare hoog-
tepunten het Walhal la en de Befre iungshal le 
zijn. In 1838 wordt het Walha l la opengesteld, 
een iets vergroot te copie van het Par thenon. 
Het is een monument van de hand van de 
archi tect Leo von Klenze ter ere van de Dui tse 
cul tuur, waar een ieder die een belangri jke bij-
drage leverde aan het Dui tse denken wordt 
geëerd met een borstbeeld. In hetzelfde jaar 
gaf koning Ludwig I van Beieren aan Von 
Klenze de opdrach t om een ontwerp te maken 
voor de Befreiungshal le, een monument voor 
de zwaar bevochten Beierse onafhankel i jkheid. 
Het werd een kolossaal gebouw dat, gelegen 
op de Michielsberg bij Kelheim waar A l t m ü h l 
en Donau samenst romen, hoog u i t to rent 
boven het u i tges t rek te woud. In het reuzenge-
bouw worden de ach t t ien veldslagen herdacht 
die voora fg ingen aan de eenword ing van Bei-
eren. Op de Michielsberg waren de res tanten 
aangetrof fen van een preh is tor ische cu l tuur , 
zodat de nieuwe Beierse vr i js taat moei te loos 
kon worden ingepast in een eeuwenoude 
geschiedenis. Vanaf de hoogste galeri j biedt 
de Befre iungshal le een indrukwekkend verge-
zicht over de vier w indst reken; het u i tz ich t 
over de door de wouden meanderende A l tmüh l 
en Donau geef t de toeschouwer het idee met 
de eeuwigheid verbonden te zijn. Met dit magi-

s t ra le panorama wordt de nieuwe Beierse vrij-
s taat gevierd. Ju i s t op deze plaats is het 
monument een symbool voor de eenheid van 
Volk en Landschap; een ideologie die regelma-
t ig in de Dui tse geschiedenis opduik t , en een 
eeuw na de bouw van de Befre iungshal le een 
belangri jk motief is bij de aanleg van de 
Reichsautobahnen. 

Zowel bij de bouw van de Befre iungshal le 
als die van het Walhal la, is het woud waarin 
deze gebouwen gelegen zijn van groot belang. 
Het woud heeft een louterende werking, het is 
de oorsprong van de Dui tse cu l tuur en geest. 
Met het woud wordt dan ook zeer omzicht ig en 
behoedzaam omgesprongen. Ook in de bos-
bouw poogden de nat ionaa l -soc ia l is ten niet 
s lechts zuiver economische overwegingen te 
laten gelden: ' D a n k z i j pe r soon l i j k ing r i jpen van 
de r i j k s w o u d m e e s t e r zag m e n na de m a c h t o v e r -
n a m e af van de eenzi jd ige, lou te r o p wins t 
ge r ich te b o s b o u w . H e t w o u d zou weer in ve rb in -
d i n g m e t h e t vo lk m o e t e n t r eden , he t zou zelf 
weer een o rgan i sche l evensgemeenschap m o e t e n 
v o r m e n , en de g ro t e na t iona le b e h o e f t e n m o e t e n 
bevred igen . D e o p v a t t i n g van v o o r h e e n h e e f t 
o o k de b o s b o u w eenz i jd ig be ïnv loed . D e n i euwe 
r i c h t i n g die de r i j k s w o u d m e e s t e r h e e f t aangege-
ven zal d a a r m e e ook een k e e r p u n t in de D u i t s e 
b o s b o u w zijn ' . 8 

8 
Runderla/3 des Reichsforstmeisters und PreufSi-
schen Landforstmeister vom 1. Dezember 1937. 



De morele k rach t van het Du i tse woud, 
geroemd door K lopstock, Hö lder l in en vele 
anderen, v indt zijn v o o r t z e t t i n g via Ludw igs 
bev r i j d ingspanorama en Wagne rs Ring in de 
theor ie van de autobanen: ' D o o r kracht ige, 
oude bomen u i t het woud , zoals eiken, beuken, 
en ook sommige typische naaldbomen naar 
voren te halen, wo rd t de weggebruiker de inner-
l i jke kracht van het Du i tse w o u d voor ogen 
gehouden, en w o r d t hem de eerbied voor de 
oude b o o m opn ieuw to t bewustz i jn gewekt. De 
geheel in het landschap opgenomen wegen zul len 
het nu in alle lagen van ons vo l k on t lu i kende 
gevoel voor de schoonheid van het landschap 
ondersteunen en bevorderen. Reeds onze jeugd 
die nu opgroei t zal geleerd hebben het verschil te 
zien tussen wegen die op organische wi jze in het 
landschap gevoegd z i jn , die met de au tomob i l i s t 
'swingen', en wegen die dat niet doen, en ze 
d ienovereenkomst ig loven o f afkeuren. Er zul len 
trajecten z i jn , waarvan de voor t re f fe l i jke ber i jd-
baarheid zelfs de voorkeur zal verdienen boven 
de hiermee gepaard gaande omweg' .9 

Het idee van het netwerk der Re ichsauto-
bahnen appe l lee r t aan een diep in het Du i tse 
volk gewor te ld sent iment : het e indeloze Wan -
dern. V o o r t a a n zou W o d a n , der Wanderer , 
z ich vergezeld zien door het Du i tse volk, met 
hem tevreden tu f fend over de comfo r t abe l e 
betonp la ten, immer op weg naar de hor izon, 
zich ha r t s toch te l i j k overgevend aan Sehnsuch t 
und Wa ldes lus t . 

Fernweh 
De aanleg van de au tobahnen maakt de vraag 
naar het Du i tse landschap actueel . Het Du i tse 
landschap is het negent iende-eeuwse land-
schap van Schel l ing , Caspar David Fr iedr ich 
en Freiherr von Eichendor f f . Hier vereenzelv igt 
zich de rus te loze d i ch te r met de onverganke-
li jke woudreus , en weet zich deel van de eeu-
wighe id . Het is een landschap van wouden en 
bergen, een avond land waar het goed t reuren 
is om een ver loren l iefde. Het is tevens een 
landschap dat bes taa t ui t een eindeloze 
opeenvo lg ing van w isse lende vergez ichten, 
waardoor de zwerver zich s teeds weer to t de 
hor izon ver lokt weet . 

Zo niet het onmete l i j k saaie Nedersaks i -
sche landschap, dat bij de eers te oogops lag 
het geheim van haar ver te pr i j sgeef t , en de 
Wandere r geen enkele ver le id ing biedt. De 
Genera l i nspek to r für das deutsche S t rassen -
wesen onderken t de leegheid van d i t land-
schap, en vaa rd ig t enkele 'R ich t l i n ien ' ui t , DIN 
normen voor een Du i ts landschap: 'De ui tvoe-
r ing van de door de General inspektor für das 
deutsche Strassenwesen uitgevaardigde land-
schapsarchitectonische r i ch t l i j nen is met name 
van belang wanneer de door de autobaan ontslo-
ten landstreek geen waardevol eigen karakter 
heeft. Landstreken dus, die pas dankzi j de komst 
van de Reichsautobahn, en de daarmee gepaard 
gaande ingr i jpende landschappel i jke vormgev ing 
k u n n e n worden veranderd in hetgeen w i j onder 



een w a a r D u i t s c u l t u u r l a n d s c h a p v e r s t a a n ! D e 
i n d r u k d i e d e z e a r m e l i j k e l a n d s t r e k e n m a k e n 
w o r d t v e r s t e r k t d o o r d a t e r g e e n r i v i e r e n , b e e k j e s , 
v e n n e t j e s o f m e r e n t e b e k e n n e n z i jn ' . 1 0 

Bovend ien voo rz ien de R i c h t l i n i e n in nauw-
keur ige e c o l o g i s c h e v o o r s c h r i f t e n , voo r het 
geva l de a u t o b a a n d o o r een b e s t a a n d bos 
voer t ; er m o e t n a u w k e u r i g op w o r d e n t oege -
zien da t de b o s r a n d e n doo r de w e g e n b o u w 
niet vern ie ld wo rden . Tege l i j k met de b o u w 
worden de b o s r a n d e n o p n i e u w a a n g e p l a n t , 
zodat de i nd ruk g e w e k t w o r d t da t de weg er al 
lange t i j d l ig t . De a u t o b a a n is een man ie r om 
het l a n d s c h a p te o n t s l u i t e n en w o r d t n iet 
gezien a ls een een v e r s t o r i n g v a n het l and-
schap. Het is j u i s t een m idde l om het l and-
schap te bepa len en v o r m te geven en de 
j u i s t e o m g e v i n g te v e r s c h a f f e n aan de v o o r g e -
s t a n e D u i t s e gees t : ' H e t Du i t s e landschap is 
iets unieks. W i j hebben n iet het recht d i t te ver-
n ie len o f te vern ie t igen . H o e ger inger onze leef-
r u i m t e w o r d t d o o r de toenemende bevo lk ings -
d i ch the id , des te gro ter w o r d t de behoef te aan 
ongerepte na tuu r . D e n ie t af latende toename van 
de psychische d r u k d o o r het g roo ts tede l i j ke leven 
zorgt ervoor dat d i t ver langen welhaast n ie t te 
bevredigen is. A ls het al n ie t u i t s l u i t e n d de eer-
b ied voor de schoonhe id van ons geboor te land 
is, dan moet t enm ins te het besef van de o n o n t -
beer l i jke en onvervangbare recreatieve waarden 
van ons landschap ons to t r i ch tsnoer d ienen b i j 
iedere gebouwde ingreep i n de n a t u u r . W a n n e e r 

w i j b o u w e n in h e t l a n d s c h a p v a n o n z e g e b o o r t e , 
d a n m o e t h e t o n s d u i d e l i j k z i j n h o e w i j h a a r 
s c h o o n h e i d k u n n e n b e h o u d e n e n , d a a r w a a r d i e 
r e e d s is a a n g e t a s t , h o e w i j h a a r in e e n n i e u w e 
v o r m k u n n e n he r s t e l l en ' . 1 1 

9 
'Mi t dem Herausstellen starker alter Baume de 
Waldes, zum Beispiel von Eichen, Buchen oder 
auch typischen Nadelhölzern, soli zugleich dem 
Bahnbenutzer die dem deutschen Walde innen-
wohenende Kraft vor Augen geführ t und die 
Ehrfurcht vor dem alten Baum erneut zum 
Bewufttsein erweckt werden. Gu t eingegliederte 
Straften werden den jetzt in allen Schichten 
unseres Volkes heraufdammernden Begriff der 
Schönheit der Landschaft unterstützen und för-
dern. Schon unser heranwachsendes Geschlecht 
wird unterscheiden gelernt haben, ob Straften 
organisch mit der Landschaft verblinden sind 
und mit dem Fahrer schwingen oder nicht, uns 
dieselben loben oder tadeln. Es wird Linien 
geben, welche ihrer überragenden Befahrbarkeit 
wegen den Vorzug erhalten, auch wenn ihre 
Benutzung mit einem Umweg verbunden ist.', 
Die StraBe 1937 nr. 11. 

10 
Die Straffe. 

11 
Brief van Todt aan een wegenbouwer, 1935, 
citaat in Franz W. Seidler, Fritz Todt, Bau-
meister des dritten Reiches. 

Traject Lübeck-Hamburg. Het aanwezige 
bomenbestand is zorgvuldig gehandhaafd 

Traject Breslau-Liegnitz: het park Duitsland 



Pücklerstre i fen 
Het is van b e l a n g d a t d e a u t o b a a n op z o d a -
n ige wijze w o r d t a a n g e l e g d , d a t d e i l lusie 
word t g e w e k t da t d e weg er al s i n d s m e n s e n -
h e u g e n i s ligt. De weg m a g z e k e r g e e n inb reuk 
o p het a a n l i g g e n d e l a n d s c h a p li jken. In 
Merkblatt 8 ( a a n g a a n d e d e a a n p l a n t de r w e g -
b e r m e n ) w o r d t h ie rover o p g e m e r k t : ' D e weg 
m o e t een s c h o o n h e i d bez i t t en d ie ove reens t emt 
me t het o m l i g g e n d e l a n d s c h a p . O p di t beginsel 
z i jn de eisen gebaseerd waa raa n d e t e chn i sch e 
v o r m g e v i n g als o o k de b e p l a n t i n g van de ri jks-
sne lwegen m o e t e n v o l d o e n . D i j k l i c h a m e n en 
a fg rav ingen m o e t e n m e t een gele idel i jk t a lud in 
het l a n d s c h a p overgaan . O n t g r a v i n g e n ten 
behoeve van de weg m o e t e n zo moge l i jk w o r d e n 
v o o r k o m e n . V o o r de b e p l a n t i n g k o m e n slechts 
vaste p l a n t e n s o o r t e n in a a n m e r k i n g , d a t wil zeg-
gen p l a n t e n s o o r t e n die z o n d e r ing r i jpen van de 
m e n s ui t z ichzelf g roe ien en b loe ien . D e verschi l -
l ende s t ru ikgewassen , grassen en p l a n t e n m o e t e n 
in o v e r e e n s t e m m i n g m e t de g r o n d b e g i n s e l e n van 
h u n p l an ten - soc io log i sch e s a m e n h a n g w o r d e n 
u i tgekozen . Bes t aande g ro te re b o m e n en s t ru ike n 
m o e t e n zo m o g e l i j k b e h o u d e n worden ' . 1 2 De 
b e r m e n v a n d e weg zijn ve rg roe id m e t he t 

landschap, vanaf de autobaan gezien maakt 
het landschap een onaangeroerde indruk. De 
weg voert dan ook bij voorkeur langs 
indrukwekkende bomen en bossen. 

De autobaan is een ' Innenraum' die het 
Dui tse landschap representeer t . Teneinde 
overal en a l t i jd de i l lusie van dit landschap te 
waarborgen (ook op de vo ls t rek t kale noord-
Dui tse laagvlakte) wordt bij wet bepaald, dat 
aan weerszi jden van de autobaan een strook 
land van minimaal veer t ig meter breed ter 
beschikk ing s taa t van het Strassenbauwesen, 
waarb innen het vereiste landschap kan worden 
aangelegd, dan wel in s tand gehouden. Deze 
bermen, waarmee de landschappel i jke ensce-
nering van de autobanen tot s tand gebrach t 
wordt, heten 'Pücklerst re i fen ' . 

Hermann Fürst von Pückler-Muskau was de 
grondlegger van wat men de Dui tse land-
schapsarch i tec tuur zou kunnen noemen. De 
vorst ontwierp twee landschapsparken; in Bra-
nitz en in Bad Muskau, beide gelegen in het 
zu idoosten van de DDR, Fürst Pückler 
bediende zich van ontwerptechnieken die al 
langer bekend waren van de zogenaamde 
Engelse landschapsst i j l . A l s groot bewonde-

Paul Bonatz, ontwerp voor een viaduct bij Limburg aan de Lahn 
(inmiddels afgebroken) 



raa r v a n de Enge lse o n t w e r p e r Rep ton 
g e b r u i k t e hi j d iens m o n t a g e - t e c h n i e k e n . O p 
t e k e n i n g w e r d e n n ieuwe v e r g e z i c h t e n in 
b e s t a a n d e l a n d s c h a p p e n g e m o n t e e r d , en aan 
de hand v a n deze p a n o r a m a ' s kon het o n t w e r p 
van het park w o r d e n bepaa ld . Maar in t e g e n -
s te l l i ng t o t Rep ton s t o f f e e r d e Fü rs t Pück le r 
z i jn l a n d s c h a p p e n n iet me t a n e c d o t i s c h e 
g e b o u w t j e s of o p v a l l e n d e b l i k v a n g e r s . De 
idy l le v a n het a r c a d i s c h e t e m p e l l a n d s c h a p 
moes t p l a a t s m a k e n voor de D u i t s e oer -e ik en 
het P r u i s i s c h e b e r k e n b o s j e . Pück le rs pa rken 
zi jn o n t w e r p e n v a n p a n o r a m i s c h e w i j d s h e i d . 
A f s t a n d en a f m e t i n g e n z i jn i l lus ie . D o o r t i en 
bomen b i jeen te p l a n t e n w o r d t het l a n d s c h a p 
voorz ien v a n reuze-e iken . T e l k e n s s c h i t t e r t er 
een g r a s v e l d j e in de ve r te ; de r e p o u s s o i r s z i jn 
tot in de f i n e s s es u i t g e w e r k t . V o o r t d u r e n d 
word t de a rge loze w a n d e l a a r ge lok t d o o r de 
ver te . 

Be lang r i j k is Fürs t Pück l e r s o n t d e k k i n g da t 
na tuur ' g o e d k o o p ' is ; ve rgee fs z o e k t men naar 
exo t i s che b e p l a n t i n g e n of o p v a l l e n d e b o u w -
werk jes . Ze l f s een g e s c h o r e n gazon o n t b r e e k t . 
De l a n d s c h a p p e n z i jn a a n g e l e g d met i n h e e m s e 
b o o m s o o r t e n en w e i l a n d e n , d ie d o o r en ig 
k le invee w o r d e n b e g r a a s d . Fü rs t Pück le r w e rd 
gezien a ls de g r o n d l e g g e r v a n het ' h e i m a t t ü m -
l iche' l andschap , 1 3 da t m o d e l zal s t a a n voor 
het D u i t s e l a n d s c h a p da t aan w e e r s z i j d e n v a n 
de a u t o b a n e n w o r d t a a n g e l e g d . Dankz i j de 
l a n d s c h a p s a r c h i t e c t o n i s c h e v e r w o r v e n h e d e n 
van Fü rs t Pück le r is het moge l i j k het D u i z e n d -
jar ige Rijk te t r a n s f o r m e r e n to t één e n o r m 
l a n d s c h a p s p a r k da t pas g e n o t e n kan w o r d e n 
w a n n e e r men z ich over de R e i c h s a u t o b a h n 
v o o r t b e w e e g t . 

L i n i e n f ü h r u n g 
D a a r n a a s t is er nog een tweede , zeer l e t t e r -
l i jke o v e r e e n k o m s t t u s s e n de a u t o b a n e n en de 
P ü c k l e r p a r k e n ; d ie v a n de ' L i n i e n f ü h r u n g ' , de 
wi jze w a a r o p de b o c h t e n v a n de weg in het 
l a n d s c h a p w o r d e n ge legd . De b o c h t e n in de 
weg f o r m e r e n de e n s c e n e r i n g v a n het verge-
z i ch t . Z i j maken da t de ho r i zon z ich i m m e r van 
de t o e s c h o u w e r v e r w i j d e r t . In iedere b o c h t l ig t 
o p n i e u w de b e l o f t e v a n een v e r r a s s e n d p a n o -
rama . S o m s w o r d t d i t v e r s t e r k t d o o r een 
d i c h t e b e p l a n t i n g , d ie een f r a a i u i t z i c h t op 
een w i j d s l a n d s c h a p zo lang moge l i j k voo r de 
t o e s c h o u w e r verberg t , o m het op het l aa t s te 
ogenb l i k te o n t h u l l e n . Hoe be lang r i j k het land-
schap ook was, het kan pas dankz i j een geëi -
g e n d e L i n i e n f ü h r u n g d o o r de re iz iger g e n o t e n 
wo rden . 

De j u i s t e L i n i e n f ü h r u n g d iende nog een 
ander doe l . Z i j was v a n be lang te r v o o r k o m i n g 
v a n de zo gev reesde ' k i ne tose ' , een z iek te d ie 
ee rs t in de ja ren t w i n t i g o n t d e k t was. W a n -
neer een a u t o m o b i l i s t z ich met g r o te sne lhe id 

12 
Merkblatt 8 (Berasung der Grünstreifen) 
dd. 10.11.1934, Die Straffe 1934 nr. 11. 

13 
'Die Schönhei t der Landschaft ist im allgemei-
nen nicht in einer wahllosen Übert ragung hei-
matf remder Pflanzenarten (§ 2 Abs. i der Natur-
schutzverordnung vom 18. Marz 1936) zu suchen, 
auch nicht in einem parkartigen oder gartneri-
schen Betrieb. Vielmehr soli angestrebt werden, 
langs der Reichsautobahnen den Wald als die 
ursprünglichste und verbreitetste Landschafts-
form Deutstchlands nach möglichkeit in einen 
Zustand zu bringen, welcher der natürl ichen, 
durch die Klima- und Bodenverhaltnisse beding-
ten Waldfo rm am nachsten kommt . ' 



Fritz Tamms, kroonlijst van een viaduct 

Natuurstenen brug over de Saaie 

Verkeersplein Brandenburg. Overgang van de 
Reichsautobahn Hannover-Braunschweig-Mag-
deburg in de Berlijnse Ring 

over een rech te weg voo r tbeweeg t brengt de 
k inetose hem in een parano ïde gees tes toe -
s tand , waardoor hij een d w a n g m a t i ge aan-
d r a n g kr i jgt op een vas t punt af te r i jden, een 
boom of een g ran ie ten k i lometerpaa l t je . Ter 
voo rkoming van deze neuro t i sche aandoen ing 
is het van belang de wegen, waarop met gro te 
snelheid gereden wordt , in zodanige curves 
aan te leggen, dat de au tomob i l i s t zich niet op 
enig vas t punt aan de hor izon kan fixeren.14 

Een belangr i jk deel van het opz ich te rswerk 
ver r ich t de Genera l i nspek to r zelf vanu i t het 
v l iegtu ig, niet zozeer om een pano ram isch e 
bl ik op de weg te kunnen werpen, maar meer 
om de weg als het ware voora f te kunnen 
ber i jden. Nog voordat ze zi jn aange legd, kun-
nen zo de on tworpen curves worden getest . 
'B i j de l i j nvoer ing en het on twerp van de snel-
weg d ient er op gelet te worden , dat de land-
schappeli jke ru im ten h u n 'werk ing ' k r i jgen en 
dat de opeenvolg ing van deze i nd rukken harmo-
nisch en r i tm isch is'. A l d u s het al eerder aan-
gehaalde Merkblatt 8. Paul Bonatz, ontwerper 
van vele au tobaan-v iaduc ten , merk te hierover 
op: 'De Reichsautobahn gaat niet langs de oude 
nederzett ingen in de dalen, die al veel te leiden 
hebben onder het verkeer. Bi j de ve rb ind ing van 
de grote steden zoekt zij de vr i je ru imte , gaat zij 
over hoogvlaktes en bergruggen, spr ingt zij over 
dalen. Z i j heeft een nieuwe ry thmische wet der 
beweging blootgelegd, een 'schwingende' bewe-
ging, die nog het meest op vliegen l i jk t ' . 1 5 



B a u t e n 
Er zi jn twee s o o r t e n v iaduc ten ; v iaduc ten die 
de au tobaan zelf over r ivieren, dalen en spoor -
l i jnen voeren, en v iaduc ten die de au tobaan 
kruisen. De eers te s o o r t is onbeperk t in vorm 
en a fmet ing , bij de tweede s o o r t v iaduc ten is 
de overb rugg ing a l t i j d dezelfde. Gezien vanaf 
de autobaan zi jn deze bet rekke l i j k bescheiden 
bouwwerken verreweg het be langr i jks t . De 
vormgeving van beide soo r ten versch i l t funda-
menteel. De kru isende v iaduc ten behoren to t 
de Innenraum van de autobaan. Ze vers toren 
de blik van de reiziger zo min mogel i jk . Zij 
mogen geen be lemmer ing zijn voor de voor t -
bewegingssnelhe id . Waar deze v iaduc ten de 
weg onder een andere dan rechte hoek krui-
sen, overspannen ze de au tobaan in één keer, 
omdat in d i t geval de middenpe i le r te massief 
zou l i jken. 

De v iaducten die de snelweg zelf over 
dalen en rivieren voeren, zi jn van een geheel 
andere aard. Deze behoren to t het a r ch i t ec to -
nisch exter ieur van de autobaan. Zij moeten 
harmoniëren met het landschap, en benadruk-
ken in hun vormgev ing de eenheid van het 
netwerk van de Re ichsautobahnen. De bouw-
st i j l van deze v iaduc ten is van dezelfde orde 
als die van de representa t ieve overheidsge-
bouwen, s t a t i s c h en zwaarw ich t i g . Het mot ief 
zal duidel i jk zijn: ' D e leider heeft ons een n ieuw 
levensgevoel geschonken, dat bepaald wo rd t door 
het r i tme van de Dui tse bodem en het Dui tse 

bloed. D i t r i tme doors t roomt ook de gebouwen 
van het derde r i j k , die door mensen van Du i t s 
b loed gemaakt z i jn volgens de eisen die er door 
de landschappel i jke geaardheden van Dui tse 
bodem aan gesteld worden. Als w i j moei te 
gedaan hebben o m de r i jkssnelweg en haar 
kunstwerken in te passen i n het landschap en op 
die manier wegen, die het landschap dreigen aan 
te tasten, juist to t m idde l maakten o m het land-
schap te vormen, dan is ook dat een b indende 
opdracht die gesteld w o r d t door d i t n ieuwe 
levensgevoel, ontsproten aan onze nat ionaal-
socialistische wereldbeschouwing'.1 6 

B i jzondere aandach t , a ldus het eerder aan-
gehaalde Merkblatt 8, vergt de aanleg van 
w e g r e s t a u r a n t s en parkeerp laa tsen langs de 
r i jkswegen. 'He t restaurant, met fraai u i tz icht , 
en de parkeerplaatsen voor de auto dienen zoveel 
moge l i j k gescheiden te worden aangelegd'.17 

Aanvanke l i j k word t echter in het geheel niet in 
rus tp laa tsen voorzien, aangezien deze bouw-
sels, net als de k ru isende v iaduc ten, de 

14 
Hier te lande doe t hetze l fde versch i jnse l 
z ich voor onder de naam 'Po lde rb l i ndhe id ' . 

15 
Die Straffe. 

16 
Fritz Tod t , Die S t raBen A d o l f H i t l e r s , 
Die Straffe 1939 nr. 4, p. 241. 

17 
M e r k b l a t t 8 (Ber a sung der Grüns t re i f en ) 
dd. 10.11.1934. 



Aansluiting van de stad op de Reichsautobahn 

Model van een 'Raststatte' aan de oever van 
de Chiemsee met een parkeerplaats voor 1200 
auto's 

schoonhe id van het landschap aan tas ten , de 
i l lus ie van de natuur l i j ke omgev ing verstoren. 
B rands to f is immers a l t i j d in langs de auto-
baan gelegen s teden verkr i jgbaar . Er is echter 
een andere, dw ingende reden voor de aanleg 
van rus tp laa tsen. De overgang tussen de het 
j ach t i ge bes taan in de gro te s tad en en de 
ocean ische rus t van de weg is zo schokkend, 
dat d i t het vol le genot van het r i jden over de 
au tobaan verh inder t . Het ber i jden van de auto-
baan kan niet zonder menta le voorbere id ing 
geschieden. Daarom word t in de nabi jheid van 
de s tad immer een 'Ras ts ta t te ' ges i tueerd. 
Niet, zoals men zou verwachten , om de auto-
mob i l i s t op door re is de mogel i jkhe id van enige 
verpozing te verschaf fen, maar om de reiziger, 
wanneer deze zich vanu i t de gro te s t ad via 
een 'Zubr inger ' naar de au tobaan begeef t , de 
kans te geven te bekomen van het d rukke 
bes taan in de s tad . Pas dan, inner l i jk to t rus t 
gekomen, kan de au tomob i l i s t zich met een 
ge louterde geest overgeven aan het genot van 
de r y thm ische beweging van de autobaan. 

Het hoog tepun t uit de r oman t i s ch - ra t i ona -
l i s t i sche ep isode van het au tobaanpro jec t is 
Tod t s ' on twerp voor het t ra jec t München -
Salzburg. De economische noodzaak van deze 
weg is tw i j f e lach t ig , maar hier kunnen dankzi j 
de snelweg, de s c h i t t e r e n d s t e Du i tse land-
schappen worden on ts lo ten en genoten. De 
Ch iemsee en de Beierse A lpen worden ver-
enigd to t één m a g i s t r a a l panorama. A a n v a n -



kelijk wi lde Todt al leen de Chiemsee vanu i t 
München bereikbaar maken. Het project werd 
echter direct na de eerste voorste l len door 
Hi t ier zelf u i tgebreid tot aan Salzburg, de 
Mozar ts tad. Deze autobaan werd aangelegd 
om een mooi landschap te onts lu i ten, en werd 
geheel op grond van es the t ische motieven 
bepaald. Todt over zijn weg: ' D e g roo t s t e ver-
rassing in he t l a n d s c h a p van di t t ra jec t is he t 
o n v e r w a c h t t e u i tz ich t over d e C h i e m s e e , ver 
beneden . D e p lo tse l inge v e r a n d e r i n g van he t u i t -
zicht, naast d e be rgen aan d e r e c h t e r h a n d ligt de 
grote wi t t e vlakte van de C h i e m s e e in de ver te , 
heef t t o t n o g toe een ieder, d ie h ier langs k w a m , 
v o l k o m e n verrast . W i e d i t l a n d s c h a p als a u t o m o -
bilist ech t wil e rvaren , m o e t zi jn m o t o r a fze t t en , 
en de dr ie k i l o m e t e r geruis loos naar b e n e d e n sui-
zen langs de zu idoever van he t mee r , waar h e t 
s t rand , de pa rkee rp laa t sen en de vissteigers h e m 
u i tnod igen en ige t i jd te ve rpozen ' . 

Onte lbaar zijn de lyr ische ontboezemingen 
over het genot van het autor i jden, die in die 
t i jd in het periodiek Die Strafle verschi jnen: 
' W e r i j den sneller als ik k a n schr i jven . H e t he le 
t raject , vanaf he t begin t o t aan de r and van het 
w o u d , is in lu t te le m i n u t e n afgelegd. Een heer -
lijke, meer dan t w i n t i g k i l o m e t e r lange b o s r a n d 
vergezelt de a u t o m o b i l i s t o p zijn t o c h t . D i t is 
k e n m e r k e n d voor h e t eerste gedee l te van d e reis. 
In deze o m g e v i n g z i jn de m u r e n van de s tad al 
na t ien m i n u t e n vergeten! Lich t sch i t t e ren de 
beide r i j s t roken in he t l a n d s c h a p ; in de ver te zi jn 

het n o g slechts d u n n e , scherp a f g e t e k e n d e stre-
p e n , d ie he t l a n d s c h a p een n i e u w en orde l i jk 
v o o r k o m e n geven, da t u i t d r u k k i n g geef t aan d e 
K u n s t , en de Wi l van de mens . Z i j verveelt niet , 
de a u t o b a a n ! N o g slechts to t aan W e y a r n geef t 
zij elke s e c o n de een n i e u w vergezicht . W o u d e n , 
b r u g g e n , een d o o r k i j k j e naa r een ver ve rwi jde rd 
d o r p , een ke rk je »mit lus t igem Z w i e b e l t u r m « ; en 
w a n n e e r m e n bij he t H o t o l d i n g e r Fors t is aange-
k o m e n , ziet m e n h o e s t raks de be ide r i j s t roken 
van de a u t o b a a n o p de be rghe l l ingen zul len toe-
snel len. En d a n , he t ware g e n o t beg in t pas na 
W e y a r n . D e w e g swing t , «sanf t wie e in T a n g o s e -
r e n a d e s de he l l ing op; rechts een u i t z i ch t o p de 
S e e h a m m e r See, stil en l ief l i jk , waa r m e n zi jn 
zorgen van zich a f w e r p t . B i n n e n k o r t zal m e n 
zich hier o e f e n e n in he t s c h o o n s p r i n g e n van de 
h o g e d u i k p l a n k ; en l inks een magis t raa l p a n o -
r a m a van de Beierse Alpen! ' 

Traject München-Saizburg, afdaling naar de 
Chiemsee 


